FICHA  - MEGAPUERTO (HUB PORT)
EJE: INFRAESTRUCTURA
NIVEL: PAIS GLOBAL
Antecedentes y Marco de referencia
· “La Iniciativa de Integración de la Infraestructura Regional de Sur América” – IIRSA acordado en Brasilia – Brasil (2,000), cuyo objetivo es generar un impulso significativo a la integración regional en torno al Eje del Amazonas, esta iniciativa sigue avanzando con la construcción de las vías de comunicación de carreteras interoceánicas.

· El nacimiento de la “Comunidad Sudamericana de Naciones” acordado por doce Estados (Cuzco-Perú el 8 de Diciembre del 2004). Comprende 17 millones de kilómetros cuadrados, un PBI de 971 mil millones de US dólares, una población de 361 millones de habitantes, exportaciones que superan los 180 mil millones de US dólares y 120 mil millones de importaciones.
· Las perspectivas de crecimiento y aumento de la actividad comercial son inmensas.

Resumen

· El Perú en general y el puerto del Callao en particular gozan de una ubicación estratégica en el mapa del comercio regional y mundial. El PERÚ tiene la mejor situación geo-estratégica: en las cuencas oceánicas del Pacífico e Indico, vinculado a la cuenca oceánica del Atlántico a través de los corredores bioceánicos en ejecución, en el centro occidental de América del Sur y de América Latina, en el centro de las cuencas fluviales del Amazonas, Orinoco, Titicaca y del Plata, que optimizará el transporte multimodal marítimo, fluvial, lacustre, carretero, ferroviario y aéreo y el comercio internacional competitivo.
· El puerto del Callao, actualmente,  no presenta las condiciones que el tráfico del gran comercio marítimo requiere (profundidad, facilidades, costos, etc.)

· La idea básica es construir un Complejo Isla de San Lorenzo - Puerto del Callao y dotarlo de todos las características necesarias para que se constituya un Mega Puerto o Hub Port (Centro Portuario) 

· El Mega Puerto mayor de la Isla San Lorenzo – Callao” posibilitará: Una “cabecera socio – económica” para el Corredor Bioceánico Pacífico-Atlántico, Perú-Brasil que partirá del Centro del Perú, de América del Sur y de América Latina. El material para su construcción esta en las rocas de la Isla. Un “Terminal de Transporte Multimodal” portuario, terraportuario y aeroportuario, y ejes socio-económicos de desarrollo en ruta San Lorenzo-Callao-Lima-Pucallpa-Iquitos-Manaos-Belem y Pucallpa Salvador. Ejecutar macro proyectos  erradicadores de pobreza y dinamizadores de trabajo en procura de desarrollo diversificado, descentralizado y sostenido. 
Etapas

a.- Mega Terminal Portuario 
b.- Túneles de intercomunicación 
c.- Generación de nuevos terrenos ribereños de playas 
d.- Desarrollo de la cuarta etapa Autopista del Corredor Bi-oceánico al río Ucayali-Amazonas 
	Costo, Inversión y Financiamiento

	a. Recursos Financieros previstos: 

	Interés anual Libor   3%  
   
	Monto estimado a invertir 
    
	US$12,000 Millones

	Flat Fee x 7 años     0.3% 
    
	Desembolsos estimados anuales
	US$ 2,000 Millones

	Plazo de ejecución  7 Años   A partir del 3er. año se iniciará la inauguración de obras de infraestructura. 

	 

	b.  Recuperación de la Inversión: 

	Terrenos que se habiliten: 10’000,000 M2 x $ 350/M2  
           $ 3,500’000,000

	Terrenos del terminal marítimo: 13’376,600 M2 x $ 450/M2             $ 6,019’470,000

	Servicios portuarios: 44.0 Millns TM x 350 $/TM x 6% x 5 años 
$ 4,620’080,426

	Peaje.- 1’000,000 vehículos x $ 1/día x 360 días x 3 años               $ 1,080’000,000

	Turismo.- 5’000,000 turistas x $ 1,000 c/u x 0.2 x 3 años                 $ 3,000’000,000

	Servicio de Almacenaje: 5,000m x 2,000 x 10p x $5/m2 x 3años
$ 1,500’000,000

	Ingreso para amortizar costo financiero = 19,719’470,000 x Factor de Seg 0.8 =   

         $15,775’576,000. 

	Ingreso promedio anual para amortizar =         Capital /10     =        $ 1,577’557,600

	1.5 Millns. de nuevos puestos de trabajo, mas de 42 mil Millones en impuestos y arbitrios en 10 años, ampliable a 15 y 20 años. 














